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壹、 前言 

隨著經濟高度成長，國民所得提高，高齡化社會的來臨，生

活環境空間的創設除了追求建築物的美，亦需兼顧無障礙環境的

人行空間。而騎樓是台灣地區重要的建築形式，不論是傾盆大雨

或是艷陽高照，都無損於人們逛街的樂趣。 

為了顧及廣大民眾行走安全，並且擁有更優質舒適商街步

道，針對主要商圈、捷運車站、重要建築物及社區通學之週邊區

域及主要幹道為重要據點，推動騎樓整平工作，不僅促進地方繁

榮，無障礙之設計，也使得健全者使用更加方便，老弱婦孺、暫

時性受傷者得到輔助回歸人群，使高雄市成為名實相符之『友

善、安全、樂活』的城市。本研究擬將本局近年來已辦理「建築

物騎樓整平計畫」執行成果，經統計分析歸納出具體成效，並做

為日後本局持續推動之參考。 

 

貳、 現況及執行成果 

一、 騎樓現況分析 

    建築物設置騎樓主要為供民眾通行，依「市區道路條

例」第 9 條規定騎樓為道路一部分，目前騎樓面臨的主要

問題為：違規占用、舖面老舊破損、私自墊高、相鄰騎樓

高程不一致等情形，造成通行不易導致民眾行走於騎樓意

願降低，如圖一及圖二。 

圖一、騎樓違規占用 
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圖二、騎樓高低差 

 

 

二、 推動策略及解決方案 

    騎樓違規使用及占用情形由本府主管機關要求住戶限

期改善，如未改善者則依規定開罰，另舖面破損、相鄰騎

樓高程不一致情形，則提出解決方案為：鋪面敲除重新鋪

設、相鄰騎樓高差以順平方式施工。 

 

三、 執行成果統計及成效分析 

    營建署 98 年開始推動城鎮風貌型塑計畫，騎樓整平為

其中一項子計畫，本市 98 年開始向營建署提補助需求書，

至 104 年止已獲營建署補助 5,769 萬，施作長度約 6367 公

尺，改善效益長度約 8973 公尺，如表一及圖三。 

表一、高雄市近年騎樓整修順平施作情形表 

年度 98~100 101 102 103 104 

營建署補助

經費(元) 

2635 萬 1364 萬 530 萬 620 萬 620 萬

施作長度(公

尺) 

1650 1667 890 1280 880

改善後效益

長度 

(公尺) 

1944 2342 1220 1860 1607
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圖三、高雄市近年騎樓整修順平施作長條圖 

 

四、 施作位置 

    騎樓整平以捷運延線路段為主，包含 98 及 99 年的苓

雅區三多三路段(仁智街至復興路)、新興區中正四路段(中

山路至自立路)，101 年的鼓山區臨海二路段(捷運西子灣站

至哨船街)、鳳山區自由路及光遠路段(捷運衛武營站至捷

運大東站)，102 年的新興區中正四路段(南台路至中山橫

路)、苓雅區三多四路段(大遠百廣場至成功二路)、苓雅區

成功二路段(三多四路至新光路)，103 年的三民區大連街段

(九如二路至十全一路)、鼓山區濱海一路段(鼓山一路至濱

海二路)、三民區十全一路段(大連街至山東街)、三民區建

國二路段(台鐵高雄站至南華路)、三民區九如二路段(松江

街至台鐵高雄後站)，104 年的新興區五福二路段(中山二路

至玉竹一街)、鼓山區濱海二路段(濱海一路至臨海二路)、

三民區九如二路段(博愛一路至天津街)、三民區松江街(九

如二路至遼寧一街)，完成騎樓整平工程現況如圖四及圖

五。 

98~100 年        101 年           102 年           103 年           104 年
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圖四、相鄰騎樓高低差改善 

 

圖五、騎樓高低差以斜坡方式改善 

參、 結語 

    騎樓整平涉及層面相當廣，騎樓屬私人土地，住戶通常會將

騎樓當作「私有室內空間」來使用，但依規定須供公眾通行，其

通行寬度卻未明確於法令予以規範，一般縣市政府以可供輪椅通

行 130 公分為標準，故在市區常見騎樓違規營業，市郊則常見汽

車停於騎樓，這些違規占用行為一方面是民眾對法令規定了解不

充分，一方面是主管機關取締違規不力所導致。 

    騎樓除了違規使用外，私自墊高亦屬造成騎樓不便通行原因

之一，私自墊高的原因主要分為 2 種，第 1 種是住戶擔心淹水，

此類型以低漥或排水效率較差地區最為常見，第 2 種出租給店家
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營業，因新的承租戶通常會重新裝潢，騎樓高程往往配合室內裝

潢隨之調整，故市區騎樓舖面常常因為店家更動而改變。 

    因騎樓具有「私有公用」的性質存在，政府編列經費來改善

通行環境較無爭議，但在執行上往往還是須要獲得所有權人同意

才可進行，在調查施工意願的同時因上述的因素同意施作的戶數

比例約 15%~20%，也就是說以一個約 90 公尺長的街廓(約 20 戶)

而言，同意施作騎樓整平的戶數僅約 3~4 戶，以現階段的民眾意

識，要改善騎樓不便通行的現況真的是相當困難。 

 

肆、 建議 

    因應老人化社會，持續推動無障礙環境的改善為政府政策之

一，騎樓整平除了目前以捷運沿線為主要路段外，無人行道的騎

樓亦為主要路段之一，為能提高騎樓整平後效益，建議如下： 

一、 施作路段前期可先對住家宣導騎樓使用相關規定及罰則。 

二、 給予騎樓違規使用所有權人選擇自行改善或由公部門進

行改善。 

三、 提供歷年其他路段已完成騎樓整平成果資料，以利提高住

戶餐與意願。 

伍、 參考資料： 

一、 98~104 高雄市政府騎樓整修順平施作情形表。 

二、 103 年度騎樓整平計畫執行成效評估報告。 


